Monte di Procida: alle origini
della tradizione armatoriale

derataquale"conditio sine quanon"

perlosviluppodiunatradizione arma-
toriale efo marinaresca?
Questa & stataladomanda chelo scrivente
sié posto primadella stesura dell'articolo.
Larisposta é tutt'altro che scontata dalmo-
mento che diverse sonolelocalitainitaliae
nelmondo che pur non vicine al mare pos-
sonovantare unadecennale tradizione nel
mondo dello shipping, cosi come fiorenti
cittadine che si protendono verso il mare
non hanno in quel settore una fonte signifi-
cativadiindotto,
Quali sono dunque le motivazioni che spin-
gono gli abitantianavigare?
Almeno per una piccolo centro, Monte di
Procida, di circa 13.000 abitanti, inserito
nel complesso dei Campi Flegrei nella Citta
Metropolitanadi Napoli, si é cercato ditro-
vare unarispostaandando alle originidella
suacelebre tradizione armatoriale.
Nelmomento di massima espansione, a
cavallotralafinedeglianni'70el'inizio de-
glianni'80,infatti, 1a flottamontese poteva
contare sucirca270 unitd (un numero pro- b
capite daguinness world record) generan-
doprofitti peri cittadinilocali e per gli stes-
siprofessionistidell'lll.ma A.L.P.A.M.chelo
scrivente hal'onore e onere in questa sede
dirappresentare.
MontediProcida,dopolafinedelladipen-
denzaamministrativadal prospiciente co-
munedell'lsola diProcida avvenuta nel
1907, ne ha ereditato la tradizione armato-
riale, che pericittadiniisolanisiéconogni
probabilita conclusa con la Prima Guerra
Mondiale (1), e a parereassolutamente con-
trovertibile dello scrivente, due sono state
lecause, traesseindipendentidellosvilup-
podellaflottamontese.
Inprimo luogolanecessita di collegamenti da e verso Monte di
Procida dalla vicina Procida durante ladipendenza amministra-
tiva. Questa crescente necessita di collegamenti "passeggeri”
spinse moltissimi pescatorio piccoliarmatori, proprietari di
gozzio piccoli bastimenti, a creare delle vere e proprie linee quo-
tidiane dae perIschia e Procida con le quali siintensificarono
ancheirapportidinaturacommerciale di fascine o produzione
agricolae dunquea dotarsidiimbarcazionidi dimensioni mag-
gioricome Coralline e Golette,
Dinon secondariaimportanza, inoltre, é statalanecessita di tra-
sportoecommercializzazione dirisorse quali pozzolana (estrat-
taprincipalmentenei CampiFlegreidacui prendeil nome polve-
rediPozzuolinda)e tufo,largamente presenti sul litorale fle-
greo.
Diquesto secondoaspetto dellastoriadell'origine dell'armato-
riamontese noné possibile parlare se nonricordandola figura
diquelloche éstatoil primo grande armatore locale: Francesco
Scotto D'Aniellodetto "Ciccillo Pilone" dalnome del famoso bri-
gante che tenneinscaccole truppe piemontesialle falde del Ve-
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Vistadel Porto di Acquamorta a Monte di Procida, sullo sfondo le isole di Procida ed Ischia

The small town of Monte di Procidais located
inthe Naples' metropolitan area and has
about 13.000 inhabitants.

It stretches out towards the seaand hasa
century-old tradition of shipowners whose
origins date back to the end of the 19th century
and are inextricably linked to the need of
connections with the mainland of the islands of
Procidaand Ischia and the transport and
marketing of tuff and pozzolana of which the
Phlegraean area s rich. Inthe 70s of the XX
century Monte di Procida’s fleet had about 270
ships.

The origin of Monte di Procida’s shipowners is
inextricably linked to the story of three great
persons: Francesco Scotto D'Aniello, Antonio
Colandreaand Mario Attanasio linked together
by their relationship with the famous Master and
Shipowner Achille Lauro.

suviodal 1860al 1865 circa. Il suddetto celebre armatore proba-
bilmentenericordavalarisolutezza.

Ciccillo Pilone, figlio di tagliapietre, era una persona dotata di
grandeintraprendenza, al puntoche gidall'eta di 20 anni era
proprietariodicave diestrazione ditufoe pozzolana.
Laprimanavedisua proprietd, della quale sihanotizia, é statala
Goletta Marte di 136 tonnellate di stazzalorda, costruita a Civi-
tavecchianel 1855 ed inserita nel Registro del Rina, sotto lage-
stionediScotto D'Aniello,dal 1890 al 1893.

Degnadimenzione é senzadubbiolalinearegolare chel'Arma-
toresvolgeva, tralafinedeglianni'20 el'inizio degli anni'30,da
Genovaper Livorno, Napoli, Palermo, Milazzo, Messina, Reggio
Calabria, Cataniae Siracusa.

IInome diScotto D'Aniello, inoltre, siintreccia con la celeberri-
mastoriaarmatoriale del Comandante Achille Lauro che sareb-
be, infatti, stato alle dipendenze di Ciccillo Pilone negli anni
1920-1924 e dal quale acquistd il piroscafo Iris nel 1924,
Unatestimonianza dell'intraprendenzadi Scotto D'Aniello pud
ricercarsiinun curioso aneddoto: dopo lamorte dellaRegina
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Vittoria(1901)1o Yachtreale inglese, I'Aline, vennevenduto da
Re Eduardo VI, successore delladefunta Regina, ed acquistato
dallo Scii di Persiail quale lo ormeggio a Napoli. Ciccillo Pilone
decisediacquistare questa "reale” imbarcazione e direalizzare
sulla sua ossatura, presso un cantiere sito nellalocalita di Baiadi
suaproprietd, la Jolanda Scotto varatanel 1903,

Lanatura commerciale e non diportistica defla uniti nata sull’
ossaturadelloyachtreale costrinsel'armatore a privarladique-
gli elementi d'arredo pregiati che tutt'oggi possono essere osser-
vatiincasadialcuni deglieredidella
famiglia Scotto D"Aniello.

It cantierenavale di Baia, poc'anzi
menzionato, venne allestito nei pri-
missimianni del XX secolo, e spazza-
tovianel 1917 dall'impianto del gran-
de cantiere della Navigazione Gene-
raleItaliona. ’

Inquello stesso cantiere, durantela
gestionedi Scotto D'Aniello, oltre alle
normaliattivitd dimanutenzione,
vennerocostruiti numerosi bastimen-
tiavela.

Il tramonto deila flotta di Ciccillo Pilo-
nerisale alla fine degli anni'30, probabilmente a causa disbaglia-
te tempistiche di vendita di vecchie unita per unnecessariori-
modernamento defla flotta. Dopo la crisi di Scotto D'Aniellosi
affacciarono in questo settore altre due note famiglie montesi, i
Colandrea e gli Attanasio, entrambilegati al nome di Achille
Lauro.

Antonio Colandrea, infatti, al secolo noto come "Tonino a 'Sarda-
gnola”, acquistd alla fine degli anni ‘40l piroscafo Langano dai
Costa, mentre da Achille Lauro, del guale era collaboratore e se-

Piroscafo Astarte di Cicillo Pilone a Venezia nel 1927

guace politico, acquistd il Sandrina ed ebbe in gestione il Siculo.
[InomediColandrea élegato anche ad unnon trascurabile pri-
mato: nel 1957 egli acquistd in Danimarca il traghetto Citta di
Pozzuoli,|a prima nave traghetto per autoveicoli del golfodi
Napoli, che fumessain Hinea tra Pozzuolie Ischia. Oltre alle navi
dacarico, negli anni'60 Colandreasiinteressd dei collegamenti
traPonzaeil continente.

Mario Attanasio, invece, anche egli seguace politico di Achille
Lauro, del quale fu anche socio, fu consigliere comunale a Napoli
e assessore all'acquedotto, da Achille
Lauro acquistd il pirescafo Pallade,
ribattezzato Maido Attanasio, ¢ ilmo-
toveliero Alberto Adriana, che volle
ribattezzare Comandante Achille
Lauroinsegnodi gratitudinee diam-
mirazione peril grande armatore,
Neglianni'50 curavalagestione di
alcunenavi della Flotta Lauro.
Finoad oggitantialtrisarebberoino-
midaricordare, maperbrevitacisié
soffermatisulle origini defl'armato-
riamontese.

Nonostante il prestigioraggiunto da-
ghiarmatori di Monte di Procida, poche sono le testimonianze
scritte alle quali fareriferimento. Unringraziamento particola-
revadungueall'attivitadi ricerca e archiviazione effettuata dal
Capitano Giovanni Mazzella di Regnella da cuilo scrivente ha
attinto dati che gli hanno consentitodi ricostruire la storia delle
origini di una tradizione che continua ininterrotta.

(1)1l Comune di Procida continua perd @ vantare una florida fradi-
zione marinarescae l'istityto Nautico dell'isola elasuasecolare
tradizione ne sono un validissimo esempio




