IL CORRETTO IMBALLO Al FINI DELLA SICUREZZA
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Pur essendo uno degli ultimi anelli della catena logistica I’ IMBALLO non e sicuramente da considerarsi ultimo
come importanza .... anzi !!!

L” imballo e un «biglietto da visita» parlante, il primo approccio del cliente finale con la merce e....

.... proprio per questo, deve dare indicazioni ed istruzioni, ad esempio ...... con le «shipping marks»
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SHIPPING MARKS

CONVENZIONALI

cumento contenuto nel prodotto IMBALLAGGI DI LEGNO - edizione 2009.
vietato I'uso in rete del singolo e la sua i i | 4 i la stampa per uso interno

prospeftlo 1
IstnuzionefInormazione Simbolo Sigrificato Riferimento/Osservaziori
FRAGILE Tl contenuto Gellimbal- 150 7000, N' 0621
laggio di trasporto & fra- |Esempio d applicazione:
P 7 |gi, perco deve essere
maneggiato con cura
= 4|
NON USARE GANCI r - |lutizzo di gand per Ia|I1SO 7000, N° 0622
movmentazione definbak
laggio di trasporo & prok
bio
L 4
|aro Indicala cometa posizore |150 7000, N* 0623
vericale cefimbaleggio |Esempio d appiicazione:
ditrasporto.
s A
| —
TENERE AL RPARO Limbalaggio i tasporio |1S0 7000, N 0624
DAIRAGGISOLARI | = 7 |non ceve essere esposio
\\‘// airaggi solri
AN
L 2
seque rela pagina sucoessiva
N UNIEN 150 7802001 SuNI Pagna3
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«normate» dalla ISO 780

Documento contenuto nel prodotto IMBALLAGGI DI LEGNO “edmoEn'e 2009.

E' vietato 'uso in rete del singolo e la sua rip la stampa per uso interno.
N | Istruzionelinformazione Simbolo Sigrificato Riferimento/Osservazioni
continua dalla pagina precedente
PROTEGGERE DA Il contenuto dellimbak-  |1SO 7000, N° 2401
FONTI RADIOATTIVE 71 |iaggio puo deteriorarsio
essere reso inutizzabile
dalla penetrazione di
radiazioni.
-
6 | TENERE ALRPARO Limballaggio i rasporto | IS0 7000, N° 0626,
DALLA PIOGGIA r ¢ 1 |deveesseretenutoal

4,0, |rivarodala pioggia

L a
7 | CENTRO DI GRAVITA Indcallcentrodigravia | Vedere 24.1 e 243
dellimballaggioditrasporto | ISO 7000, N° 0627
che sara movimentato | Esempio di applicazione:
r 1 |come unia singola

CARRELLI A MANO

-
d

& o
o
L. 5 3
8 |NON ROVESCIARE Limballaggio i trasporto |1SO 7000, N° 2405
non deve essere rove-
sciato.
9 |QUINON UTILIZZARE I carrelli a mano non 1SO 7000, N° 0629

devono essere posizio-
nati su questo lato
durante la movimenta-
zione dellimballaggh di
trasporto.
(]
L —
10 [NON UTILIZARE CAR-| | imbalaggio cirasporto [1S0 7000, N° 2406
RELLI ELEVATORI r 7 |ron ovreboe essere
movimentalo con carreli
elevatori.
L i
| seque nell pagira successiva
W UNIEN ISO 780:2001 BUNI Pagina4
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Documento contenuto nel prodotto IMBALLAGGI DI LEGNO - edizione 2009.
E' vietato I'uso in rete del singolo documento e |a sua riproduzione. E' autorizzata la stampa per uso interno.

N | Istnzione/inomazione Simbolo Significato Reerimeno/Osservazioni
continua dalla pagina precedente
1 |AFFERRARE COME Loganasce dooro_|Veders 24.1
INDICATO CONLE | 1 |essere postzonate sule {150 7000, N° 0631
GANASCE PER LA ‘facoe indicate per la movi-
MOVIMENTAZIONE mentazions dellimtalag-
*l .I‘ gio di rasporio
L |
2 |NONBLOCCARE Limbalaggiodi rasporto [1S0 7000, N° 2404
COME INDICATO - =7 |non dovrebbe essere:
movimentato con gana-
V7 sce sui latindicat
X
L a
13 |LIMITE DI SOVRAPPO- Indica arco massmo (150 7000, N° 0630
SZIONEINMASSA | = ...~ |ammissibie che pud
¥ essere sovrapposio
e alimbalbggo ditasporio,
L o
14 |LIMITE DI SOVRAPPO- [Numero massimodi |Vedere 24.4
SIZIONEINNUMERO | — — [imbataggiidentii che {150 7000, N° 2408
possono essere sovrap-
posi unoalfalro, dove n
E & numerolimie.
.l
15 |NON SOVRAPPORRE La sowapposizione degl |10 7000, N 2402
r 7 |imbalaggidirasporioron
@ consentita e nessun
carico dovrebbe essere
posizioneto sulimbalag-
. go i rasporto
L 4
16 |CINGHIAQUI Lo cinghie devoro_|Vedere 2415243
essere posizionate dove (150 7000, N° 0625
indicaio, per sollevare. | Esempio i appiicazione:
r 1 rimballaggo di trasporto.
A X
LA A N
seque nella pagina successival
=
(1] UNIEN 150 760:2001 cuNI Pagina 5



...... E ISTRUZIONI OPERATIVE

LIFTING LASHING
POINTS POINTS
ON TOP HERE
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IL CORRETTO IMBALLO Al FINI DELLA SICUREZZA

..... ED UN EFFICACE FLUSSO D’'INFORMAZIONI
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Il corretto imballo ai fini della sicurezza passa sicuramente attraverso le
informazioni tra il professionista che ha prodotto |la merce ed i
professionisti che compongono il seguito della «logistic chain» e cioe:

LO SPEDIZIONIERE IL TRASPORTATORE

L’ IMBALLATORE IL PERITO

Eeevovs A
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Si e parlato parecchio di carenza di vincoli e fragilita intrinseca della
merce correlato anche alla carenza di flusso di informazioni tra i
professionisti dell’ultima parte della catena logistica e, per meglio
spiegare cio, abbiamo pensato ad un «business case»

Eeevovs A
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JSINESS CASE

LIETING PONT
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CENTRE 07 GRAVITY
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TOTAL TRANSPORT WEIGHT: 126 410 kg

|p°sco|q@f S rvemras

" C.LAQO.SL.21A.50-M0100/HIZ003
13 T 14 15 T
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Questo macchinario montato configurava
cm 807x250x516 con un peso netto di

Kg 132.000 ¢, nella precedente spedizione,
era stato consegnato diviso in 3 item
distinti con pesi, impronte a terra,
dimensioni, lashing e lifting points
completamente diversi



T I 5 I 5 i 7 T 5 I ] 10 1 I i I i T 7 T i
P - B =
5440
- 1905.25 1905.25 1500 3
| 600
a 6.3, 1
L | & . i
I'uui Ak i -
= I
8] 20 | %00 (31 | \ l
NIRRT L
N -H':W SH3/9 |SH.3I9 | =T H
i N 1 H d
£ R1 IE 1
9
I SH2/9 bt
i 2267 n Il 2268-
g = -\ T HET — 5 1 H
42 150 M1 /L\ g
3y B 7 15 o2 SH3/9
/ ‘Q?’;?\% =" 1 v e
82 i — T
&) \\3 ?'i:r;;‘ I 7k sl B 1 >:1_ @
~c:¢-\ | %.\/ / e | \‘ E g L
N R Hur B ? t
/ _\\\\____‘ i 10 VH L1y ]
L1 \/

2252~ sH8/9

L_=7==
2228~ sHe/9 T

SH2/9 SH9/9 A SH9/9 300 || SH98 27253~ sH8s9
2270- SHa/s 1900 )
SH9/9 3800
2503 250103 ||
1160 —
- Ef SECTION P1-P1 DETAIL U1
o SH3/9 12 1:2
195 DETAIL A2 suzrs DETAIL C2 snaro -
DRILL TOGETHER WITH PART 1
& T 2 2/ CLAGO.SL.21A51-M2300/Z5Z001 M DETAIL S1 DET‘ALL T
2 1.2 1:2 :
D
X %
2815 W
630 300 300/ 300 N
al. Lilss | & 7 <O
EE T
1
s
g = Ell— =
= |$ i RS
i HR I L i
— 4 — H+ — A— .
d AT l2gpiim ] [[HLHT @
i = E LsHar9 REMARKS:
D1 4 gl_ 1;?_;,1 = STRESS RELIEVE AFTER WELDING
g 2 ] o e
ol 6x926] o NON-DESTRUCTIVE TESTING ALL WELDS IN TOUCH WITH OIL HAVE TO BE MADE OILTIGHT
8| 250_| 250 ! & rTO ROLEEET]
400 - TESTING VOLUME -
asae | - © T | acimoian <arier:mg'§2roche1  ——
MT Q) | CoMMENT chanfreiner
R ACCORDING Fremahfoleranzen | posco |€3@
7O | resme seearicaron i Bewhelilng: ~—» )
VI ® DINISO 2768 I~ Converter Steelmaking Plant
Nntr-r‘bemavme Schweillinahte Genauigkeitsgrad ™ Converter plant Line A
Not dimensioned welds 3= 15 L ey mH Bl gear
: Ie ) Freimafitoleranzen
Sicherung der Gife fir Schweilkonstruktion
fir Schwalarbeiten Ganara e e
Guaiity assurance of welses shruchres ‘Tolapwices Guhardtes ol CHNEHFGClian Sosdec, " HOUSING LOWER PART vy
— DIN EN 150 13920 =7
Bevertnggrpge: Soamieisgad =
Cassinesrion Do deprecoon BF C.LAOQ.SL.21A.51-M2200/ZSZ001
3 5 10 I 11 I 12 I 13 I 14 I 15 [

AN

ITEM 1)
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RUOTA DENTATA
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Eeevon A

A guesto punto i problemi cui ci si trovava di fronte erano principalmente 3:

1) Il collo era troppo alto per essere trasportato
2) La base di appoggio a terra era troppo stretta rispetto all’altezza e non garantiva stabilita
3) Non sono presenti vincoli adeguati per lifting e lashing del collo.

QUINDI

dialogando con il «Professionista macchina» e tutti gli altri professionisti coinvolti (prima
menzionati)
abbiamo concordato di agire nel seguente modo:

Eeevovs A
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1)

 provveduto a trasferire
550 le nostre aree in porto i
1acro item per procedere
assemblaggio degli stessi

§2
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2)

E’ stata costruita una t
di appoggio piu larga
calcolata in modo da
garantire maggiore
stabilita anche in caso
«sbilanciamento»
trasversale al senso di
marcia
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Lifting points
modificati

Lashing

points di
ROGETTO APPLICATIVO NUOVI base

LIFTING+LASHING POINTS
Lashing points = B
QGENOVA" \CICAGING
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L'imballo e stato, quindi ct

e eee
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...... Trasferito al terminal per I'imbarco

QGENOVA
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PARTICOLARE
BOTOLE LIFTING
POINTS
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POINTS LATERALI
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Come detto, tutte queste attivita non avremmo potuto svolgerle da soli. Abbiamo agito
come main provider nei confronti del «Professionista Macchina» ma, senza il dialogo ed il
coinvolgimento con gli altri «Professionisti» non si sarebbe potuto fare molto in quanto:

1) Con il trasportatore/movimentatore abbiamo concordato il trasferimento dalla
fabbrica al ns sito e dal ns sito al terminal (oltre chiaramente valutare le
movimentazioni e gli spostamenti in fase di montaggio)

2) Con lo spedizioniere siamo rimasti in contatto per le informazioni circa la nave
utilizzata, il tipo si stiva e lo spazio destinato a bordo per la cassa

3) Il perito, oltre a verificare dimensionamento lifting e lashing points modificati, in fase
di imbarco e stato determinante col comando nave per le attivita di sollevamento ed il
corretto posizionamento in stiva.

Eeevovs A
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Tutto quanto descritto e stato agevolato dal fatto che I'azienda produttrice
era ben predisposta alla collaborazione soprattutto per problematiche

rilevate durante spedizioni precedenti, sia in pre-shipping che a destino ma,
non sempre e Ccosi.

Per poter mantenere una linearita nella «logistic chain» e diminuire le
problematiche che si verificano durante il trasporto e lo shipping occorre
veicolare I'informazione in modo corretto dal punto A (produttore) al punto
B (ricevitore) attraverso le figure professionali che abbiamo descritto che,

SICURAMENTE, saranno efficaci per risolvere quelli che potrebbero diventare
problemi importanti.

Eeevovs A
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