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ria, riconosciute e consuetudinariamernte accettate quali organi-
smi al cui interno vi sono professionalita di assoluto valore e
competenza tecnica i cui membri operano in campo assicurati-
vo, giudiziaric e consulenziale. Tali organizzazioni (come

I'SCMS, IIMS, ecc,), essenzialmente basate nel Regno Unito, pur

essendo sostanzialmente piil che accettate dal mercato (sia es-
5o assicurativo che non}, non possono comurque essere consi-
derate alla stregua di un albo professionale in sensoistituzicna-
le insenso stretto e con tutti quei rifessi, giuridici, deoniologicie
operativi, tipici delle professioni regolamentate.

Tale stato dicose, alivello europeo, estendendo la disquisizione
anche in questo caso sui professionisti no motors, & altrettanto
frammentata e disciplinata con diverse fattispecie, tipiche dei
singoli settori operativi{marine,incendio ecc.}e comunque lon-
tana da un quadro normative univoco e comune all'interno
dell'Unione Europea.

A questo si aggiungono casistiche e problemi simili o similari, a
guelli nazionali, come in Francia, ove insiste anche qui unadico-
tomia tra i periti motors (regolamentata e disciplinata dall’ art.
L326-3 del Codice della strada francese} ei periti no motors.
Posto o stato déll’arte fin qui descritto, talune organizzazioni
professionalidi categoria italiane, seppur ad espressione di talu-
ni rami assicurativi (soprattutto peric.d. rami elementari ndr),
hanno comunque raggiunto alcuni risultati che, quantomeno,
hanno spinto molti professionisti a veder certificate Je proprie
competenze ed expertise in campo assicurativo. In questo sen-
5o, 'emanazione della norma UNI (Ente Italiano di Normazio-
ne ndr.) 11628:2016 (Perito liquidatore assicurativo} ha tenta-
to di dare uno slancio verso un maggior definizione delia figura
del peritoinambito nomotors al fine di fissarne i requisiti relati-
viall’attivita peritale nonché con particolare riguardo alla corri-
spettivaqualificazione in relazione al Quadro europeo delle qua-
lifiche {(European Qualifications Frameworlk - EQF).

Nel settore navale, con particolare riferimento alla nostra realtd
nazionale, mancain tal senso di unaqualsiasi tipologiadiinizia-
tiva sia essa volta a veder discusso-costruito uno standard come
quello defl’'UNI, né tantomeno a veder seriamente proposta e
istituzionalizzata la figura del Perito Navale, quale professioni-
stariconosciuto ed esperto nella gestione, trattazione di sinistri
marittimi e nella redazione di elaborati tecnico estimativi utili,
ad esempio, alla redazione dj perizie pre-assuntive per i corpi
navali. :

Detto cid, é perd opportuno specificare quali possane essere,
eventualmente, i risvolti giuridici, professionali, sociali ed eco-
nomici che auspicabilmente possono essere svituppati dal rico-
noscimentodella professione del Perito Navale.

In prima istanza, questa ipotesi potrebbe giustamente portarea
disciplinare i requisiti di accesso e di mantenimento utili per
esercitare la professione, tutelando la categoria nel proprio clu-
ster di riferimento, sia assicurando minimi standard qualitativi
e professionali al mercatoe all'utenzain generale.

A questo primo tassello andrebbero aggiunti e disciplinati, ad
esempio, aspetti che vanno dalla formalizzazione dellanomina,
linee guida relative ai poteri e ai compiti - attivitd che possono
essere messe in capo al perito, oltre che a delineare tutti gli
aspetti direspiro deontologico nell’esercizio della professione.
Ovviamente, tutti questi aspetti, pilt in generale la “riconoscibili-
ta professionale” a livello istituzionale, non possono prescinde-
re daunaminima regolazione di quelle che sono le tariffe profes-
sionali, utili non solo a riconoscere una congrua e proporzionale
parcellizzazione dei propri operati, ma per veder debitamente
considerati e riconosciuti gli alti standard di qualita e di forma-
zione che non prescindono, tuttora e di fatto, questa particolaris-
sima figura professionale.

Infine ma non in ordine d'importanza, andrebbe ricordato che
questa professione, seppur svolta da pochissime figure profes-
sionali, ora come allora, deve essere comundque preservata e tu-
telata, pur rientrando in un *frammento” che opera comunque
in un segmento industriale ~ quelio marittime - spesso pili che
determinante nell'economia diun paese.#




